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Prubéiné hodnoceni programu na podporu aplikovaného vyzkumu,
experimentalniho vyvoje a inovaci v oblasti dopravy - Doprava 2020+

Ministerstvo dopravy zpracovalo, s vyuZitim Gdajd Technologické agentury Ceské republiky (déle jen
,TA CR“), priibézné hodnoceni programu na podporu aplikovaného vyzkumu, experimentalniho vyvoje
ainovaci v oblasti dopravy — DOPRAVA 2020+ (dale jen ,,Program“) schvaleného usnesenim vlady Ceské
republiky ¢. 203 ze dne 25. biezna 2019. Poskytovatelem podpory a realizdtorem programu je TA CR,
doba trvani programu je stanovena na obdobi 1. 1. 2020 — 31. 12. 2026, tj. 7 let.

Potfeba vypracovani pribézného hodnoceni vychazi z dokumentu ,Zdkladni principy pfipravy
a hodnoceni programi a skupin grantovych projektG vyzkumu, vyvoje a inovaci“, schvaleného
usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 13. kvétna 2015 &. 351, kde je v €asti 3.2 zminéna povinnost
pribéziného hodnoceni pro programy, které maji vice nez tfi verejné soutéze. JelikoZz Program bude
mit celkem Ctyfi verfejné soutéze, vyplyva povinnost provést jeho priibézné hodnoceni. Toto hodnoceni
provadi Ministerstvo dopravy na zakladé vymezeni kompetenci v rdmci realizace Programu ptilohou
usneseni vlady, ktera stanovuje, e hodnoceni Programu provede MD za soucinnosti s TA CR.

Samotné pribéziné hodnoceni dle zminéného dokumentu nema stanovenou pevnou strukturu, ale
jsou jim definovany tyto otazky, na které by mélo pfi hodnoceni odpovédét:

= Maji podané ndvrhy projektt ambice naplnit cile Programu?
= Jsou pouZivané metody vybéru projekti spravné?

= Je sprdvné provddéno monitorovdni projekti?

= Ve vztahu k plnéni cili bude hodnocen:

1. Dosavadni priibéh Programu (dosavadni vysledky);
2. Relevance dosavadhnich / ocekdvanych vysledku s cili Programu a stdvajici mira splnéni cilt
Programu vyjadrend prostrednictvim Indikdtord.

Toto hodnoceni je proto strukturovano tak, aby odpovidalo vznesenym pozadavkiim a podalo
odpovédi na vySe uvedené otazky. Hodnoceni nad rdmec téchto otazek, které povazuje Ministerstvo
dopravy za relevantni provést, je obsazeno v kapitole 5. Zvldstni ¢dst, ktera se zaméruje na kritéria
naplnéni programu a potfebu provést hodnoceni s ohledem na pfipravu navazujictho programu na
podporu aplikovaného vyzkumu v dopravé.

1) Maji podané navrhy projekt’ ambice naplnit cile Programu?

Realizaci Programu je napliiovan jeho hlavni cil a ¢tyfi specifické cile. Pro potfeby hodnoceni lze
povaZovat za dlleZité zanalyzovat splnéni jak hlavniho cile, tak taktéz specifickych cil(. Toto je mozné
uskutecnit skrze kvalitativni analyzu ndvrh( projektl, které jsou rozdéleny dle specifickych cill
a souhrnné spliuji hlavni cil programu.

Hlavnim cilem programu je ,prostfednictvim vystup(, vysledkd a dopadl z podporenych projektl
rozvijet dopravni sektor zplsobem, ktery bude reflektovat spoledenské potieby, akceleruje
technologicky a znalostni rozvoj CR a napom(ze rdstu konkurenceschopnosti CR. Pozadavky na
konkrétni aspekty dopravy, mezi které patfi mj. jeji udrzitelnost, bezpecnost a interoperabilita, budou
promitnuty v jednotlivych specifickych cilech Programu a prostfednictvim realizace dil¢ich projekt(
vyzkumu, vyvoje a inovaci bude dosazeno jejich naplnéni. Program bude rovnéz smérovat k naplnéni
vefejného zajmu prostfednictvim definovani metodickych, legislativnich a normativnich rdmcid.”1

1 Kapitola 7, str. 4 Program na podporu aplikovaného vyzkumu, experimentdlniho vyvoje a inovaci v oblasti
dopravy DOPRAVA 2020+.
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Ctyfi specifické cile jsou nasleduijici:

1. UdrZitelna doprava

Specificky cil se zaméfuje na zachovani konkurenceschopnosti dopravy, pro kterou je pribéziné treba
implementovat moderni metody organizace a fizeni dopravy s cilem trvale zvySovat efektivitu
dopravniho systému pfi sniZovani jeho ekonomické narocnosti a negativnich Gcink( na Zivotni
prostiedi, verejné zdravi a klimatickou zménu, a také jeho ekonomickou ndrocnost. Mezi predméty
vyzkumu vybranych projektl patfi napf. nové alternativni zdroje energie v dopravé véetné zabezpeceni
systému distribuce a skladovani novych alternativnich paliv ¢i nové systémy pohonu dopravy ¢i rozvoj
elektromobility s diirazem na hledani novych zplsobU skladovani elektrické energie a posilovanim
vyznamu multimodalnich sluzeb v osobni i nakladni dopravé. Snizovani ekonomické narocnosti
dopravy bude zajisténo hleddanim novych technickych a technologickych feSeni dopravnich staveb,
které vyrazné snizi naklady vystavbu a ndsledny provoz, jakoZ i hledani novych technickych
a technologickych feseni pro udrzbu, a to nejen preventivni, ale i prediktivni.

2. Bezpecnd a odolna doprava a dopravni infrastruktura

Specificky cil se zaméfuje na vyvoj novych metod a standardd pro dopravni infrastrukturu a dopravni
prostiedky, které povedou k trvalému snizovani nehodovosti a souvisejicim Skodam na zZivotech, zdravi
i majetku. Pfedmétem vyzkumu projektl jsou napf. zajisténi odolnosti a spolehlivosti (resilience)
dopravnich prostredkd, infrastruktury, informacnich a komunikacnich systéma a jejich sluzeb a také
jejich bezpecnosti nejen ve vyznamu ,safety” (zejména sniZeni nehodovosti), ale také odolnosti
dopravni infrastruktury ve smyslu odolnosti viéi pfirodnim vlivim v dasledku ocekavanych zmén
klimatu nebo ve smyslu odolnosti vici terorismu véetné kaskadovych efektl selhani prvk( dopravni
infrastruktury a jejich potencidlnich dopad( na ostatni sektory.

3. Pfistupna a interoperabilni doprava

Tento specificky cil se zaméfuje na vliv kvality dopravnich systémd, siti a dopravnich sluzeb na narodni
a regionalni rozvoj, konkurenceschopnost CR a region(i, mobilitu a Zivotni podminky obyvatel, zejména
pak na pfistupnost dopravy pro osoby se specifickymi potfebami, snizenou schopnosti orientace,
pohybu nebo komunikace. Vyznamnym aspektem budou rovnéZ socidlni otazky, zaméstnanost,
vzdélavani a odborna kvalifikace ve vSech oblastech dopravy.

Otdzka pfistupnosti dopravy bude rovnéz feSena ve vztahu k prudkému rozvoji sidel na okraji velkych
aglomeraci, které kladou nové pozadavky na vznik vlastnich cest, logistiku a lokalizaci zdroja a cil(.
Vyzkum bude provazan s ekonomickymi aspekty dopravy, jejimi pfinosy, naklady, urbanismem
a uzemnim planovanim. Vyzkum se zaméfuje na témata, jako je interoperabilita systémdu, zajisténi
jejich kompatibility a kontinuity na lokalni, regionalni, ndrodni nebo evropské urovni.

4. Automatizace, digitalizace, navigac¢ni a druZicové systémy

Specificky cil podporuje rozvoj inteligentni a propojené dopravy s cilem interoperabilitu dopravnich
prostiedkl, coZz pfispéje k efektivnimu fungovani celého dopravniho systému. V jeho ramci bude
podporovan rozvoj technickych a technologickych komponentl systém( autonomnich vozidel, oblast
sbéru, zpracovani a vymény dat véetné dat prostorovych, robotiky, umélé inteligence a obecné
digitalnich technologii v dopravé.

Vyzkum se mél zaméfit na testovani automatizovanych a autonomnich vozidel, kterd disponuiji
technickym vybavenim umoZiujici ¢astecné nebo zcela nahradit lidsky faktor. To také vyZaduje
zaméreni na vyzkum a vyvoj podpurné fyzické a digitalni infrastruktury zahrnujici navigaci a
uzpUsobené mapové podklady, pficemz kvalitni prostorova data jsou pti navigaci autonomneé fizenych
¢i semi-autonomné fizenych vozidel zcela nepostradatelnd jako jeden z klicovych podkladd
rozhodovaciho procesu pfi feseni dopravni situace v redlném case. Problematiku mél podpofit vyzkum
vyuziti druZicové navigace, pozorovani Zemé ¢i druzicové telekomunikace v oblasti dopravy.
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Lze konstatovat, Ze diky ¢lenéni Programu na Ctyfi specifické cile, které jsou dostatecné vysvétleny,
a diky povinnosti uchazec¢l o podporu se k jednomu specifickému cili pfihlasit pfi podani navrhu
projektu, sméruji ndvrhy projektd k naplnéni cild Programu.

2) Jsou pouzivané metody vybéru projektl spravné?

Proces hodnoceni projektd je realizovan TA CR, nicméné Ministerstvo dopravy se aktivné podili na
nastaveni celého procesu hodnoceni véetné hodnoticich kritérii a nasledné i je soucdsti hodnoticiho
procesu v podobé tcasti zastupcl Ministerstva dopravy v Odborném poradnim organu (dfive nazyvano
Rada programu) a vlivu na jeho celkové sestaveni. Potfeba hodnotit vyhlasené soutéze je stézejni, a
proto i zatim posledni, tj. treti vefejnd soutéZ reagovala na dosavadni poznatky z prfedchozich dvou
verejnych soutézi a vybérovy proces véetné bindrnich a hodnoticich kritérii byl upraven s cilem
dosahnout vétsi kvality, transparentnosti ve vybéru a celkového zlepseni procesu hodnoceni projektd.
Také byl zménén format prace se zpravodaji, jejichZ spolecné zasedani slouZici k hodnoceni projektd
bylo nahrazeno individualni prezentaci jejich souhrnnych hodnoticich zprav pred Odbornym poradnim
organem. Po C4stecné analyze predbéinych dat ze treti vefejné soutéze se jevi ucinéné zmény jako
pozitivni a prospésné, napomahajici ke zlepSeni procesu hodnoceni a vybéru projektt jako celku i ke
zkvalitnéni navrh( projektl pfedkladanych do vefejnych soutézi.

3) Je spravné provadéno monitorovani projektu?

Monitoring projekt( je v gesci TA CR, jako?to administratora Programu. TA CR zajistuje i dohled pfi
realizaci projekttl. Monitorovani projektl je stanoveno interni smérnici TA CR SME-03 Monitorovaci
kontroly z roku 2021. Obecné se da konstatovat, Ze monitorovani projektl je provadéno v rdmci
odevzdavani a kontroly tzv. prabéznych zprav, které se odevzdavaji vidy do 30. ledna nasledujiciho
roku, a zavérecné zpravy, kterd se odevzdava do 30 dnl ode dne ukonceni realizace projektu. Déle je
mozné béhem realizace projektu uskutecnit Priibézné oponentni fizeni nebo Monitorovaci navstévu.
Dalsi moZnosti monitoringu projektu je verejnospravni kontrola. Po ukonceni feseni projektu je vidy
uskute¢néno Zavérecné oponentni fizeni, na kterém je projekt formalné ukoncen.V roce 2021
probéhla Monitorovaci ndvstéva u dvou projektl. VSechny projekty realizované v ramci Programu
spInily néleZitosti TA CR na monitoring.

4) Ve vztahu k pInéni cill je hodnoceno:

1. Dosavadni pribéh Programu (dosavadni vysledky):

Jiz po realizaci dvou verejnych soutézi, vyhlasenych v letech 2019 a 2020, se prostfednictvim podpory
celkem 79 vyzkumnych projektd podafilo témér naplnit stanovené minimalni plnéni Programu na
strané predpokladanych (zasmluvnénych) vysledkud/vystup( i v poctu zapojenych Ucastnik( (viz tabulka
¢. 4). Dvodem je mj. velky zajem vyzkumnych organizaci i podnik( o participaci v Programu, a to jiz od
prvni vefejné soutéze vyhlasené vroce 2019. Velmi kladné mlzeme hodnotit zejména Uspésné
propojovani vyzkumnych organizaci (110 Ucasti na projektech v roli hlavniho ¢i dalsiho Ucastnika; 56
%) s podniky (87 ucasti na projektech; 44 %) — viz tabulka ¢. 1. Pravé tuto oblast, tedy miru spoluprdce
verejného a privatniho sektoru, totiz jako jednu ze slabych stranek tuzemského systému vyzkumu,
vyvoje a inovaci oznaéuje material Analyza stavu vyzkumu, vyvoje a inovaci v Ceské republice a jejich
srovnani se zahrani¢im v roce 2020, vypracovany Radou pro vyzkum, vyvoj a inovace. Program tak
k této spolupraci pozitivné prispiva. Pocet vysledkd také ve vsech druzich vysledkd prekracuje jiz po
realizaci dvou vetejnych soutézi minimalni predpoklddany pocet. Lze tak opét konstatovat, Ze se
prostfednictvim realizace Programu dati naplfiovat stanovené cile kvantitativné i kvalitativné.
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Tabulka €. 1: Pocty ucastnikt a vysledki

- Dosazeny pocet
pocet

PFijemci dotace — VO 40 55
Pfijemci dotace — podnik 20 24
Dalsi ucastnici projektu — VO 20 55
Dalsi ucastnici projektu — podnik 20 63
Vysledky Ha N 40 66*
Vysledky F, G, R, S, P, Z 110 174*
Vysledky O 30 67*

*Udaj predstavuje oéekdvané zdvazné vysledky projektii (k datu zpracovéni dokumentu v RIV nebyl jesté evidovdn
Zadny dosaZeny vysledek.

2. Relevance dosavadnich / ocekavanych vysledkd s cili Programu a stavajici mira spinéni cill
Programu vyjadrenad prostrednictvim Indikatord

a) Relevance s cili Programu

Relevance dosavadnich / ocekavanych vysledk( s cili Programu (v tomto ptipadé hlavnim cilem
a specifickymi cili Programu, kvalitativni kritérium):

Program byl koncipovan jako nastroj podpory aplikovaného vyzkumu, experimentdlniho vyvoje
a inovaci v oblasti dopravy, a je proto zasadni, aby vysledky vzeslé z vyzkumnych aktivit bylo mozné co
nejjednoduseji promitnout do praxe. Stim pfimo souvisi i skladba vysledkd, ve kterych by mély
prevladat vysledky s pfedpokladanou vysokou mirou implementovatelnosti. Jak je uvedeno v tabulce
€. 2, necela C¢tvrtina vysledkl (23,1 %) je prototyp ¢i funkéni vzorek, témér pétina (18,2 %) spada do
druhu specializovanych map a certifikovanych ¢i schvalenych metodik, 7,8 % vysledk( jsou poloprovozy
Ci ovérené technologie a u 6,8 % jde o primyslové ¢i uzZitné vzory. SW je zastoupen 16,9 %. Konkrétni
dopady na sektor dopravy budou znamé az po ukonéeni a vyhodnoceni projektl, na zakladé skladby
vysledkll podporenych navrhi projektl. Z prvnich dvou verejnych soutézi vsak lze predpokladat
naplnéni cilll Programu.

Tabulka €. 2: Zavazné vysledky podporenych projektt

VS01 VS02

Druh vysledku
mmm

F celkem
Fprum 3 1,0 3 1,7 0 0,0
Fuzit 18 5,9 11 6,3 7 53

G celkem 71 23,1 40 22,9 31 23,5
Gfunk 60 19,5 35 20,0 25 18,9
Gprot 11 3,6 5 2,9 6 4,5

H celkem 10 3,3 7 4,0 3 2,3
Hkonc 7 2,3 5 2,9 2 1,5
Hneleg 3 1,0 2 1,1 1 0,8
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N celkem 56 18,2 29 16,6 27 20,5
Nmap 13 4,2 4 2,3 9 6,8
NmetC 11 3,6 5 2,9 6 4,5
NmetS 32 10,4 20 11,4 12 9,1

o 67 21,8 33 18,9 34 25,8

P 1 0,3 0 0,0 1 0,8

R 52 16,9 34 19,4 18 13,6

S 5 1,6 3 1,7 2 1,5

z 24 7,8 15 8,6 9 6,8
Zpolop 11 3,6 6 3,4 5 3,8
Ztech 13 4,2 9 5,1 4 3,0

Celkem 307 100,0 175 100,0 132 100,0

b) Mira splnéni cili Programu

Nasledujici tabulky obsahuji data o sledovanych indikatorech, které byly ustanoveny pro potieby
hodnoceni programu a rozélenéni projektl dle vySe zminénych specifickych cild. V rdmci hodnoceni
programu jsou stanoveny tzv. cile 80-70-80, které plati pro zdvére¢né hodnoceni programu jako
takového. Jednd se o:

e Pocet podporenych projektl v rdmci Programu — minimalné 80 projektd

V radmci prvnich dvou verejnych soutézi bylo podporeno celkem 79 projektl. Jak plyne z analyzy dat,
zdjem o Program vyrazné prekracuje pocet podporenych projektd, resp. pocet projektd doporuéenych
k podpore, ale nerealizovanych v dlivodu nedostatku financi, je vyssi neZ jedna Ctvrtina (viz tabulka
€. 3). Program, a ptipadné navazujici program pro podporu aplikovaného vyzkumu v oblasti dopravy,
ma proto potencial pro navyseni celkové alokace, jelikoZz absorpcni kapacita programu je dostatecné
prokazana. Projekty s velmi dobrym hodnocenim a doporucenim k podpofe nejsou kvili nedostatku
financi realizovany. Tendence zvySovani zajmu pretrvava, prestoze mira Uspésnosti pfijeti projektd k
financovani klesa.

Tabulka ¢. 3: PrOJekty v programu DOPRAVA 2020+

Nepodporene

Fee il Nedoporucené | Nedostatek | Nepodepsana ot | el
Neprijaté
k podpore financi smlouva

mmmmmm

VS01 141 15 10,6 58 41,1 20 14,2 1 0,7 33,3
VS02 227 11 4,8 107 47,1 77 33,9 0 0,0 32 14,1
Vs 368 26 7,1 165 44,8 97 26,4 1 0,3 79 21,5

e Mira Uspésné dokoncenych projektl —70%

Vzhledem k tomu, Ze se jedna pribézné hodnoceni, neni mozné toto kritérium vyhodnotit.
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e Mira naplnéni cilll Programu vyjadrend prostrednictvim indikatort — 80 %

V kazdém navrhu projektu musi byt povinné zvolen jeden ze ¢tyf specifickych cild Programu, ktery
navrh projektu naplriuje. Nejvyssi primérné zastoupeni v ramci podanych navrhi projektl za prvni dvé
verejné soutéZe evidujeme u specifického cile UdrZitelnd doprava (39 %), druhym nejcastéji
zastoupenym specifickym cilem je pak Bezpecnda a odolna doprava a dopravni infrastruktura (34 %).
Tyto specifické cile se ve dvou verejnych soutézich vystfidaly na pozici nej¢astéji voleného cile,
nejméné zastoupenym cilem je stabilné s odstupem Pfistupna a udrzitelna doprava (9 %). Spolu se
tfetim nejcastéjsim specifickym cilem Automatizace, digitalizace, navigacni a druZicové systémy tvori
v ramci podanych navrh( projekt 27% podil (viz tabulka ¢. 4).

Tabulka €. 4: Specifické cile programu u podanych navrht projekta

vso2

Specificky cil mmm

1. UdrZitelna doprava 145 39,4 62 44,0 83 36,6
2. Bezpef:r\a a odolna doprava a 125 340 37 26,2 33 388
dopravni infrastruktura

4. Au’EQma'flzace: digitalizace, navigacni 65 17,7 27 19,1 38 16,7
a druZicové systémy

3. Pfistupnd a interoperabilni doprava 33 9,0 15 10,6 18 7,9
Celkem 368 100,0 141 100,0 227 100,0

Nejvice projektd bylo podporeno ze specifického cile UdrZitelna doprava (30 projektd, 38 %), nasleduji
specifické cile Bezpecna a odolna doprava a dopravni infrastruktura (25 projektl, 32 %)
a Automatizace, digitalizace, navigaéni a druZicové systémy (17 projektl, 22 %). Nejméné jsou
zastoupeny projekty hlasici se ke specifickému cili Pfistupna a interoperabilni doprava (7 projektd,
9 %). Co se tyce jednotlivych vefejnych soutézi, tak v prvni vefejné soutézZi se nejvice podporenych
projekt hlasilo ke specifickému cili Udrzitelna doprava (40 %), ve druhé verejné soutézi pak ke
specifickému cili Bezpe¢nd a odolna doprava a dopravni infrastruktura (44 %) (viz tabulka €. 5).

Tabulka €. 5: Specifické cile programu u podpofenych projektd

vso1 vs02
Specificky cil
ks | 00 | abs | 00 | abs | (9

1. Udrzitelna doprava 30 38,0 19 40,4 11 34,4
2. Bezpelc‘na a odolnd doprava a 25 316 11 234 14 438
dopravni infrastruktura

4, AuEgma'guacei digitalizace, navigacni 17 215 11 23.4 6 18,8
a druZicové systémy

3. Pistupna a interoperabilni doprava 7 8,9 6 12,8 1 3,1
Celkem 79 100,0 47 100,0 32 100,0

Hlavni cil programu spliuji vSechny projekty v realizaci, program je dale strukturovan do 4 specifickych
cilCi, kde z hlediska zajmu uchazecd a nasledného vyhodnoceni podanych ndvrha projektli dominuji
projekty spadajici pod specificky cil UdrzZitelnag doprava spolu s Bezpecnou a odolnou dopravou
a dopravni infrastrukturou.
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5) Zvlastni ¢ast

Rozpocet Programu byl vladou schvalen ve vysi 2 437,5 mil. K¢ s tim, Ze vydaje statniho rozpoctu budou
¢init 1 950 mil. K¢ a vlastni zdroje uchazec budou tvofit zbyvajici ¢ast rozpoctu (487,5 mil. K¢).
Projektlim podporfenym v prvnich dvou verejnych soutézZich byla zasmluvnéna podpora ve vysi 861 mil.
K¢, coz predstavuje 44 % z celkového rozpoctu programu. Predpokladana priimérna intenzita podpory
celkové za program je 80 %; zadavaci dokumentaci byla v obou verejnych soutéZich stanovena
maximalni intenzita na jeden projekt za celou dobu feseni na 80 % celkovych uznanych naklad(l. Po
prvnich dvou verejnych soutéZich dosahuje primérna intenzita podpory za program 76 %. Primérna
podpora na jeden projekt a median podpory byly ve druhé vefejné soutézi (9,8 mil. K¢, 8,2 mil. K¢)
mirné vyssi nez v prvni verejné soutézi (9,8 mil. K¢, 8,2 mil. K¢) (viz tabulka €. 6).

Vzhledem ke stanovenym indikatordm v Programu pro potfeby hodnoceni, a i pro statistické
kvalitativni a kvantitativni Ucely, je dalezité sledovat indikatory stanovené ve znéni Programu, které
vypovidaji celkové o stavu Programu z pohledu financovéni. Lze konstatovat, Ze dosavadni realizace
Programu odpovida predpokladdim a stanovenym kritériim.

Tabulka €. 6: Naklady, podpora a intenzita podpory podpofenych projektt

Primérna
Pocet , Intenzita| podpora
Nakl P
podpoirenych ELEL R podpory nal Median podpory (mil. K¢)
projektt (%) projekt
(mil. Kc)
VS0o1 47 601,7 458,5 76,2 9,8 8,2
VS02 32 531,5 402,0 75,6 12,6 9,9
VS 79 1133,2 860,5 75,9 10,9 8,9

Dalsi oblast, ktera je hodnocena, je oblast pokryti obord podanymi navrhy projekta (viz tabulka €. 7).

Pokud jde o podporené projekty, tfi ctvrtiny z nich maji hlavni obor ze skupiny Priimysl (60 projekt(,
75,9 %). Druhou nejcasté;jsi skupinou obor( podporenych projektd jsou Spolecenské védy (13 projektd,
17 %). V ramci prvni verejné soutéze bylo podporeno 33 projektd s hlavnim oborem Priimysl (70 %),
8 projektld s hlavnim oborem ze skupiny Spolecenské védy (17 %) a také po dvou projektech s hlavnim
oborem ze skupin Informatika, Védy o zemi a Biovédy. Ve druhé verejné soutézi maji podporené
projekty hlavni obor pouze ze dvou skupin obor(, a to Primysl (27 projekt(i, 84 %) a Spole¢enské védy
(5 projektd, 16 %) (viz tabulka €. 8).

Tabulka €. 7: Hlavni obory (skupina) podanych navrht projekta

Hlavni obor — skupina Vso1 Vs02

J—Prdmysl 244 66,3 94 66,7 150 66,1
A — Spolecenské védy 86 23,4 31 22,0 55 24,2
| — Informatika 19 5,2 8 5,7 11 4,8
D — Védy o zemi 9 2,4 5 3,5 4 1,8
B — Biovédy 4 1,1 2 1,4 2 0,9
C - Chemie 4 1,1 1 0,7 3 1,3
F — Lékarské védy 2 0,5 0,0 2 0,9
Celkem 368 100,0 141 100,0 227 100,0
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Tabulka €. 8: Hlavni obory (skupina) podpofenych projekti

Hlavni obor — skupina vso1 Vs02
— T

J = Prlmysl 60 75,9 33 70,2 27 84,4
A — Spolecenské védy 13 16,5 8 17,0 5 15,6
| = Informatika 2 2,5 2 4,3 0 0,0
D — Védy o zemi 2 2,5 2 4,3 0 0,0
B — Biovédy 2 2,5 2 4,3 0 0,0
Celkem 79 100,0 47 100,0 32 100,0

v

Hodnocena byla rovnéz skladba uchazecd (viz tabulka ¢. 9). V podporenych projektech Programu
prevazuji vyzkumné organizace - VO (110 uUcasti; 56 %) nad podniky - PO (87 ucasti; 44 %). ,,Ostatni“
uchazeci se neucastni zadného z podporenych projektd. V prvni vefejné soutézi tvorily vyzkumné
organizace 57 % podporenych Géastnikl, podniky 43 %. Ve druhé verejné soutézi se podily vyzkumnych
organizaci (54 %) a podnikl (46 %) mirné pribliZily. Nej¢astéjsim typem podporené organizace dle typu
jsou v obou verejnych soutéZich verejné vysoké skoly. Ve druhé verejné soutéZi podil podporenych
vysokych kol poklesl na 37 % oproti 45 % v prvni vefejné soutéZi. Druhym nejcastéjSim typem
podporeného ucastnika jsou v obou verejnych soutézich malé podniky; jejich podil se pohybuje kolem
18 % v kazdé z vefejnych soutézi.

Tabulka €. 9: Podporené organizace podle typu — vSichni tGcastnici

vso1 vs02
Typ organizace
I T T T

VO celkem 110 55,8 64 57,1 46 54,1
v tom: VVS 81 41,1 50 44,6 31 36,5
AV CR 2 1,0 1 0,9 1 1,2

ostatni VVI 22 11,2 10 8,9 12 14,1
ostatni VO 5 2,5 3 2,7 2 2,4

PO celkem 87 44,2 48 42,9 39 45,9
\F/’ct)z:;;(malv 36 18,3 21 18,8 15 17,6
stfedni podnik 22 11,2 12 10,7 10 11,8
velky podnik 29 14,7 15 13,4 14 16,5
Celkem 197 100,0 112 100,0 85 100,0

Program vyznamné podporuje spolupraci soukromého a vyzkumného sektoru, coZ je prioritou ¢eského
vyzkumného prostredi, které obecné trpi nedostatecnou schopnosti spoluprace a propojeni podnik
(PO) s vyzkumnymi organizacemi (VO). Vétsina projektd Programu (témér 71%) je feSena na zakladé
spoluprace mezi firmou a vyzkumnou organizaci (viz tabulka ¢. 10). Spoluprace mezi vyzkumnou
organizaci a malym podnikem (MP) ¢i stfednim podnikem (SP) v rGznych formdch zapojeni a variaci
tvori vice nez tretinu projekt(, které obdrzely skoro 45,32 % z celkové podpory (389 875 365 K¢) (viz

v

tabulka ¢. 11). Program klade zvlastni dliraz na posileni spoluprace vyzkumného, akademického
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a soukromého sektoru, coz data z prvnich dvou vefejnych soutézi potvrzuji a lze tedy konstatovat, Ze
Program je v této oblasti adekvatné nastaven.

Tabulka €. 10: Forma spoluprace - podpoiené projekty prvni a druhé verejné soutéze

P:é':;:;y Pocet projektti | Pocet projektd podil Podpora celkem Podpora podil

PO +VO 56 70,89% 716 240 547 K& 83,24%
2,89%
jen PO 3 3,80% 24 891 757 K¢
13,87%
jen VO 20 25,32% 119 363 360 K¢
Celkovy Y
. 79 100,00% 860 495 664 K¢ 100,00%
soucet

Tabulka €. 11: Forma spoluprace - podpoiené projekty prvni a druhé verejné soutéze, Maly podnik
(MP)/Stfedni podnik (SP) + Vyzkumna organizace (VO), rlizné variace

. oo Podet | Pocet projektt )
Popis radku projekti Podpora celkem Podpora podil

MP+SP+VO (rdzné variace) 8 10,13 % 131 796 766 K¢ 15,32 %
MP+VO (rGzné variace) 13 16,45 % 149 499 199 K¢ 17,38 %
SP+VO (rGzné variace) 8 10,13 % 108 579 400 K¢ 12,62 %
Celkem 29 36,71 % 389 875 365 K¢ 45,32 %

Kazdy vysledek navrhu projektu pfihlaseného do Programu musi mit tzv. aplikacniho garanta. V praxi
jde bud o interni aplikaéni garanci (Fesitel je schopen nasledné aplikace vysledku/vystupu do praxe),
nebo externi aplika¢ni garanci, kdy implementaci dosazeného vysledku do praxe pomlze treti strana.
Jednim z externich aplikacnich garanti mulze byt i Ministerstvo dopravy, které vyzkumny program
iniciovalo a podili se skrze aplikacni garanci na feSeni vybranych témat, které sméruji
k vysledkiim/vystuplm uplatnitelnych v praxi. V prvni verejné soutéZi byla za udélenou aplikacni
garanci Ministerstvem dopravy udélovdna desetibodova bonifikace, po interni analyze a pouze
minimalnimu vyznamu této bonifikace na findIni pofadi navrhl projekt( bylo od této bonifikace
v dalsSich vefejnych soutézich upusténo. Na vysokém podilu (za obé soutéZze 47 %) podporenych
projektd s alespon jednim vysledkem, jehoZ aplikacni garanci potvrdilo Ministerstvo dopravy, lze
vypozorovat, Ze peclivé posouzeni a schvalovani aplikacni garance vramci Ministerstva dopravy
koreluje v pfipadé kladného vyfizeni Zadosti s kvalitou navrhu projektu (viz tabulka ¢. 12).

Tabulka €. 12: Aplikacni garance

Projekty s alespon Z toho projekty | Podil podpofenych

Podpoirené

Verejna soutéz jednou aplikacni roiekt s aplikacni projektt s aplikacni
garanci MD celkem projexty garanci MD garanci MD
VS01 72 47 26 55 %
VS02 54 32 11 34 %

Mezi nejcastéji podporené organizace patfi instituce, které maji kvalitni zdzemi a dlouhodobé vyborné
vysledky v oblasti dopravniho vyzkumu, coZz mj. dokazuje spravné vymezeni a zaméreni Programu.
Nej¢astéjsim prijemcem podpory, resp. Gcastnikem v projektech, je Ceské vysoké uceni technické
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v Praze (CVUT v Praze) s celkem 28 podporenymi projekty, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV),
s celkem 22 podporenymi projekty a Vysoké uceni technické v Brné (VUT v Brné) s 18 podporenymi
projekty v rdmci prvnich dvou verejnych soutézi. Nicméné jak je uvedeno v predeslé casti, zdjem o
Program a pocet podanych navrhi projektl daleko prevysuje moznosti financovani v ramci Programu
(viz tabulka ¢. 13).

Tabulka €. 13: Nejcastéji podpofené organizace (v roli hlavniho pFijemce i dalSich tGcastniku) a jejich
uspésnost, obé verejné soutéze

. . . . . | Uspésnost Podpora
Poradi Organizace Podané | Podporené (%) (v mil. Kg)
1. CVUT v Praze 131 28 21,4 143,7
2. CDV 67 22 32,8 95,1
3. VUT v Brné 66 18 27,3 77,4

Vysoka skola bariska — Technicka

. L 1 27, 1
4 univerzita Ostrava 37 0 7,0 67

5.-6. Univerzita Pardubice 22 6 27,3 25,1
5.-6. VARS BRNO a.s. 10 6 60,0 24,3

Statistika tykajici se hlavnich a vedlejSich Ucastnikl, poddvajicich navrhy projektli do Programu,
znazornujici geografické rozloZeni dle sidla organizace, ukazuje dominanci Hlavniho mésta Prahy
a Jihomoravského kraje, ktera koreluje s poctem a duleZitosti instituci zabyvajicich se dopravnim
vyzkumem, jmenovité CVUT v Praze a VUT v Brné. Dale se mimo podniky jedna naptiklad o vefejné
vyzkumné instituce, napf. Centrum dopravniho vyzkumu, sidlici v Brné, jehoz zfizovatelem je
Ministerstvo dopravy. Na tfetim misté se nachazi Moravskoslezsky kraj, kde rovnéz sidli dllezité
podniky ¢i vefejné instituce, jako jsou vefejné vysoké Skoly. Program realizaci projektl subjektd
sidlicich v Moravskoslezském a Usteckém kraji podporuje i znevyhodnéné regiony (viz tabulky €. 14
a ¢. 15).

Tabulka €. 14: Uéastnici podanych navrhi projekti podle sidla

I T S vso2

) e I I I P P

PHA Hlavni mésto Praha 407 42,9 149 433 258 42,6
JHM Jihomoravsky kraj 238 25,1 84 24,4 154 25,5
MSK Moravskoslezsky kraj 72 7,6 28 8,1 44 7,3
STC Stredocesky kraj 50 5,3 20 5,8 30 5,0
PAK Pardubicky kraj 40 4,2 14 4,1 26 4,3
PLK Plzensky kraj 26 2,7 7 2,0 19 3,1
OLK Olomoucky kraj 25 2,6 7 2,0 18 3,0
ZLK Zlinsky kraj 21 2,2 10 2,9 11 1,8
LBK Liberecky kraj 18 1,9 6 1,7 12 2,0
ULK Ustecky kraj 16 1,7 7 2,0 9 1,5
JHC Jihocesky kraj 14 1,5 6 1,7 8 1,3
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Tabulka €. 15: U¢astnici podporenych projekt podle sidla

Kralovéhradecky kraj
Kraj Vysocina

mimo CR

13
7
2

949

1,4

0,7

0,2
100,0

6 1,7

0 0,0

0 0,0
344 100,0
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7 1,2

7 1,2

2 0,3
605 100,0

ke v | v vso2

PHA
JHM
MSK
STC
PAK
LBK
PLK
ZLK
HKK
ULK
JHC
VYS
OLK

Hlavni mésto Praha
Jihomoravsky kraj
Moravskoslezsky kraj
Stredocesky kraj
Pardubicky kraj
Liberecky kraj
Plzensky kraj

Zlinsky kraj
Kralovéhradecky kraj
Ustecky kraj
JihoCesky kraj

Kraj Vysocina

Olomoucky kraj

Ucasti celkem

70
64
15
14

[N
[N

B, R, NN WA B OO

197

35,5
32,5
7,6
7,1
5,6
3,0
2,0
2,0
1,5
1,0
1,0
0,5
0,5

100,0
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8,0
6,3
1,8
2,7
0,9
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0,0
0,9
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112 100,0

31 36,5
36,5
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5,9
4,7
4,7
1,2
3,5
1,2
0,0
0,0
1,2
0,0
85  100,0
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6) Zavér

Program dle predlozeného priibéZného hodnoceni naplfiuje stanovené kvalitativni i kvantitativni cile
arovnéz plné napliiuje pozadavky stanovené v dokumentu ,Zdkladni principy pfipravy a hodnoceni
programt a skupin grantovych projekti vyzkumu, vyvoje a inovaci”, schvaleného usnesenim vlady ze
dne 13. kvétna 2015 ¢. 351 (ddle jen ,,Zakladni principy“).

Z predloZené priibézného hodnoceni lze konstatovat, Ze podané navrhy projektl sméruji k naplnéni
cild Programu, tj. hlavniho cile a ¢tyr specifickych cild. Metody vybérd projektl resp. hodnotici proces
je nastaven adekvatné a pro tfeti verejnou soutéz byl dale upraven s cilem hodnotit projekty kvalitné
a pro financovani vybrat ty, které jsou rovnéz nejvice relevantni pro naplnéni cili Programu.

Stejné tak nastaveny proces monitoringu probihd v gesci TA CR dle jeho predpistl spravné. Nastavené
procesy véetné hodnoceni, vybéru projektl a monitoringu povazujeme za adekvatni.

Dosavadni pribéh Programu hodnotime jako Uspésny, jelikoZ se jiz po dvou vefejnych soutézich
podafilo naplnit skoro vsechny stanovené kvantitativni indikatory to jak na strané realizace projektd,
tak i v oblasti vystupl/vysledkll. MlZeme konstatovat, Ze stdvajici mira splnéni cild Programu
vyjadrena prostfednictvim indikator( byla ¢astecné splnéna a u nékterych kritérii jiz naplnéna po dvou
vefejnych soutézZich. Celkem bylo podpoteno v ramci prvnich dvou soutézi podporeno 79 projektd,
které jsou nyni v realizaci.

Program byl koncipovan jako nastroj podpory aplikovaného vyzkumu, experimentalniho vyvoje
a inovaci v oblasti dopravy, a je proto zasadni, aby vysledky vzeslé z vyzkumnych aktivit bylo mozné co
nejjednoduseji promitnout do praxe. S tim ptfimo souvisi i skladba vysledk(, ve kterych by mély
prevladat vysledky s predpokladanou vysokou mirou implementovatelnosti.

,ZvIastni ¢ast” popisuje dodatecné informace o Programu, které byly zvoleny nad ramec pozadavk( na
hodnoceni plynouci ze Zakladnich principd. V ramci této cCasti byly hodnoceny dalsi ukazatele jako
zastoupeni oborU, organizaci dle typu ¢i geografického rozloZzeni uchazect dle kraju.

Zavérem hodnoceni Ize rovnéZ konstatovat, Ze absorpéni kapacita Programu byla dostatecné
prokazana. To Ize sledovat mj. z idajl o vzristajicim poctu podanych navrh( projektd a klesajici mife
Uspésnosti.

Celkové Ize Program na zdkladé analyzovanych dat a informaci dle Zakladnich principt hodnotit jako
Uspésny, po dvou vyhldsenych soutéZich jiz dosahuje téméf stanovenych kvalitativnich
a kvantitativnich indikator(.

(Zpracovalo Ministerstvo dopravy, Odbor inteligentnich dopravnich systémdi, kosmickych technologii
a vyzkumu, vyvoje a inovaci. V priibéZném hodnoceni jsou vyuZity informace, tabulky a texty
ze Statistického zhodnoceni prvni a druhé verejné soutéZe Programu Doprava 2020+ vypracovaného
TACR.)
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